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Wielkos¢ zaangazowanych sit i réznorodno$¢ dziatan realizowanych przez
lotnictwo, wykorzystanie balonéw, sterowcéw, samolotéw i §rodkéw prze-
ciwlotniczych pozwala nazwaé pierwsza wojng $wiatows takze pierwsza
w dziejach §wiata wojng powietrzng. W rzeczywistoéci acronautyka balonowa
i sterowcowa stala si¢ czescig skladowa nowoczesnych armii znacznie wezes-
niej*, natomiast w wojnie turecko-wloskiej w Trypolitanii (1911) i w pierw-
szej wojnie batkariskiej (1912) podejmowano préby stosowania nielicznych
samolotéw do zadan innych niz obserwacyjne, jednak z niewielkim powo-
dzeniem. Dopiero pierwsza wojna §wiatowa, a zwlaszcza jej trzyletni okres
walk pozycyjnych na forcie zachodnioeuropejskim, sprawila, ze tak naprawde
lotnictwo bylo uzywane do tego wszystkiego co wspélczesnie, z wyjatkiem
transportu powietrznego. ,Powietrzny” akcent wybrzmial nawet w bezpo-
$rednim powodzie rozpoczecia wojny. Baron Wilhelm von Schoen, ambasador
niemiecki w Paryzu, 3 sierpnia 1914 roku poinformowal premiera Francji
René Vivianiego o wypowiedzeniu przez jego kraj wojny, za przyczyng po-
dajac miedzy innymi naruszenie przez francuskie samoloty niemieckiej prze-
strzeni powietrznej i zrzucenie bomb na Norymberge*’.

Kilamstwo zawarte w deklaracji wojennej okazalo sig zbyt wielkie nawet dla
samych Niemcow, dlatego do wieczora 3 sierpnia 1914 roku zmienili go na
pretekst wiarygodniefszy. W oficialnej nocie rzqdowej [...] znalazlo sig nastgpu-
Jace sformulowanie: Samoloty, z ktorych zrzucono bomby, przybyly do Wielkiego
Ksigstwa Badenii, dotarly do Nadrenii i usifowaly zniszczyc nasze srodki
komunikacji*®.

# Etatowe pododdzialy balonowe zostaty sformowane w Niemczech (1872),
we Francji (1877), w Wielkiej Brytanii (1879), we Wloszech (1885), w Rosji (1885),
Stanach Zjednoczonych (1892) oraz w Austro-Wegrzech (1893), zob. H. Mordawski,
op. cit.,s. 11.

4 R. Martel, op. cit., s. 11.

4 Ibidem, s. 12.
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Przed wybuchem pierwszej wojny $wiatowej i w pierwszych tygodniach
dziatari wojennych gtéwnym i jedynym oficjalnie uznawanym zadaniem lotnic-
twa wchodzacego w sklad sit ladowych bylo rozpoznanie i obserwacja — zalogi
lotnicze byly ,,oczami” armii ladowych. Kiedy jednak drogi zapetnity si¢ kolum-
nami maszerujgcych wojsk, piloci obu walczacych stron z wlasnej inicjatywy
starali si¢ atakowa¢ je kazda dostepng bronig. Dzialania te wladze wojskowe
zaczely sankcjonowaé w pazdzierniku 1914 roku i zachecaé zalogi do ofensyw-
nego (ogniowego) wykorzystywania samolotéw. Kwatera gtéwna brytyjskiego
Krélewskiego Korpusu Lotnictwa (Royal Flying Corps, RFC) zarzadzata:

Odnotowano wiele przypadkiw, gdy przeciwko celom dogodnym do atakowania
nie podejmowano zadnych dziatan. W przysziosci kazdy aeroplan podczas zadari
rozpoznawczych ma przenosic bomby i kiedykolwiek tmﬁ sig cel podatny na atak,
ma zostac nimi obrzucony®.

Jednak w pazdzierniku 1914 roku na froncie zachodnioeuropejskim wojna
stracila charakter manewrowy, a tak oplacalne obiekty, jak kolumny wojsk
w marszu, staly sie rzadkoscia. Natomiast zaréwno francuscy, jak i niemieccy
lotnicy z wlasnej inicjatywy zaczgli atakowac cele poza polem walki, na przyktad
wezly kolejowe czy miasta.

Pierwszym atakiem niemieckim na miasto francuskie byta akcja poje-
dynczego samolotu przeprowadzona 4 sierpnia 1914 roku, 24 godziny po
wypowiedzeniu Francji wojny. Obiektem ataku przy uzyciu trzech bomb
zrzuconych z wysokosci 1500 m byta miejscowosé Lunéville w Lotaryngii,
znana z podpisanego tam 9 grudnia 1801 roku traktatu pokojowego migdzy
napoleoriska Francjg a Austrig. Natomiast Niemcy utrzymywaly, ze byla to
odpowiedz na przeprowadzony dzien wezeéniej francuski atak lotniczy na
Norymberge. Z wlasnej inicjatywy pilota porucznika von Hiddesena, wyko-
nujacego lot rozpoznawczy na samolocie ,, Taube”, 14 sierpnia 1914 roku dwie
4-funtowe bomby spadly na przedmiescia Paryza®.

¥ Za L. Kenneth, Developments to 1939, [w:] Case Studies in the Development of
Close Air Support, red. B.F. Cooling, Washington 1994, s. 15.
50 T.D. Biddle, op. cit., s. 20.
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